


1 - Bilan d’activité 2025

3 - Point sur la situation des avions

4 - Compte rendu de sécurité des vols 

6 - Rappel des consignes

2 - Point sur la situation des pilotes

5 - Procédures en piste avec utilisation du treuil

7 - Sujets divers



Heures de vol en remorquage :      172 h  (PL)       135 h (SQ)  Total =  307 h
Nombres de remorquages :       1488   (PL)        1165  (SQ)          Total =  2653 

Nombre de pilotes effectifs en remorquage :  15  pilotes  

Activité remorquage 2025

Activité 2024 :
 
Heures de vol en remorquage :   120 h (PL)   182 h (SQ)    Total =  302 h
Nombres de remorquages : 1036 (PL)     1570 (SQ)  Total =  2606
Nombre de pilotes effectifs en remorquage : 18  pilotes  

Activité 2023 :
 
Heures de vol en remorquage :    160 h (PL)   190 h (SQ)    Total =  350 h
Nombres de remorquages :  1354 (PL)    1524 (SQ)   Total =  2878 
Nombre de pilotes effectifs en remorquage : 15  pilotes  
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Point sur la situation des pilotes



Procédure d’inscription et de facturation des pilotes remorqueurs



1 remorqué     = ½ point

1 journée de permanence  = 3 points (+ l’activité du jour)

Par exemple, un pilote qui fait 14 remorqués un jour où il est inscrit comme 
remorqueur principal va donc accumuler 10 points. 

(3 points pour la journée de permanence et 7 points pour les remorquages)



15 Pilotes remorqueurs
+ 5 Instructeurs/Remorqueurs



Procédure d’inscription et de facturation des pilotes remorqueurs

Si 60 points sont effectués, le chèque est rendu ou détruit au mois de décembre 

Si les 60 points ne sont pas effectués, le chèque est encaissé au mois de décembre 

R

Remorqueur sans forfait planeur :     Forfait 300 € + chèque de caution 330 € non encaissé

Pilote de planeur qui remorque :       Réduction du forfait planeur de 330 €  et chèque de caution 330 € non encaissé

Propriétaire qui remorque  :                Réduction du forfait 330 € et chèque de caution 330 € non encaissé







Compensation

25 en 2025 dont 7 pilotes remorqueurs
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Compte rendu de sécurité des vols

Les accidents et incidents survenus sur la plateforme 

N° Date Incident 
Accident

Aéronef événement Déclaration

01 02/04/25 Incident Discus F-CFDP Effacement du train rentrant lors du roulage au sol REX
02 29/04/25 Accident AS33ME Casse du train lors d’un atterrissage en campagne REX / ECCAIRS 2
03 15/05/25 Incident R43 / T77 Rapprochement de deux planeurs en finale REX
04 08/06/25 Incident LS6 F-CGUN Pénétration ponctuelle TMA Paris 4 REX / ECCAIRS 2
05 09/06/25 Incident ASH25 F-CHAV Pénétration Zone LF P75 Evreux REX / ECCAIRS 2
06 27/06/25 Incident Janus F-CNEG Montée en position haute rapidement corrigée REX
07 09/07/25 Accident TWIN II T77 Cheval de bois à l’atterrissage REX / ECCAIRS 2
08 11/08/25 Incident T41 / E14 Rapprochement de deux planeurs en finale REX
09 24/08/25 Incident ASH25 D-KIRL Traversée d'une drop zone de parachutisme REX / ECCAIRS 2
10 28/08/25 Incident Pégase KB Pénétration de la TMA Paris partie 7 REX / ECCAIRS 2
11 11/10/25 Incident ASK21 F-CIKI Atterrissage dur REX
12 18/10/25 Incident ASK21 F-CIKI Casse câble en remorquage (Pas de dégâts) REX
13 18/10/25 Accident TWIN II T41 Casse verrière arrière lors d’un départ au treuil REX / ECCAIRS 2
14 18/10/25 Incident SF25 F-CHCI Erreur de fréquence radio REX



Montée en position haute rapidement corrigée 
Compte rendu de sécurité des vols



Montée en position haute rapidement corrigée 
Compte rendu de sécurité des vols

Les faits :

Lors du premier virage après le décollage, le réglage du compensateur à ressort du Janus sort de son cran et part en 
butée arrière avec un bruit métallique très fort.

Le manche part brutalement vers l’arrière et l’élève ne le contre pas. Le planeur part donc instantanément en cabrer.



Montée en position haute rapidement corrigée 
Compte rendu de sécurité des vols

Analyse :

Au lieu de s’occuper de la trajectoire et de regarder devant vers l’avion remorqueur, l’instructeur voit la tête
de l’élève pivoter vers la gauche et vers le bas pour regarder la manette du compensateur avec sans doute
l’intention de la remettre en place.

Il a instantanément appliqué une action vigoureuse du manche vers l’avant pour revenir à hauteur du remorqueur. 
L’assiette permettant de revenir à la bonne position était très piquée mais le planeur est revenue très vite à un 
étagement acceptable. Comme cette correction a été effectuée en virage et avec une assez grande vitesse horizontale, 
cela a généré une détente de câble et un à-coup à la retente. La trajectoire s’est stabilisée. L’instructeur a réglé le 
compensateur et a redonné les commandes à l’élève pour qu’il termine le remorquage. La suite du vol s’est déroulée 
normalement.

A la hauteur où est arrivé l’événement il n’est pas certain qu’un largage aurait permis de rejoindre le terrain. J’aurai 
peut-être dû privilégier cette solution. (Il y avait des champs accessibles) mais sur le coup mon reflexe a été de gérer la 
trajectoire. De toute façon s’il n’avait pas été possible de la stabiliser, je suis bien certain que j’aurais alors largué.



Montée en position haute rapidement corrigée 
Compte rendu de sécurité des vols

Le pilote remorqueur n’a ni vu ni ressenti la position haute l'action corrective ayant été très rapide. 

Par contre il a senti la secousse de retente du câble. Comme il n’avait pas eu conscience du bref passage en position 
haute, il s’est demandé pourquoi il y avait eu cette secousse... 

Il n’a compris que lors du débriefing avec le FI.



Casse câble en remorquage

Compte rendu de sécurité des vols



Casse câble en remorquage

Compte rendu de sécurité des vols

Instruction remorquage. Troisième vol du jour, celui-ci en demi remorqué.
L’élève a du mal à conserver l’écartement par rapport à l’avion. L’instructeur le guide dans les corrections à faire mais le 
remorquage se fait en Zig-zag.

A un moment survient un écartement plus important que les autres. L’instructeur prend les commandes pour corriger, 
mais la correction entraîne une détente du câble. Le câble se retend ensuite violemment et casse côté avion remorqueur. 

Le planeur est une altitude de 350 m QNH environ, sensiblement en zone de perte d’altitude.

Les faits :

L’équipage du planeur n’a pas conscience que le câble a cassé au niveau de l’avion remorqueur et qu’il est resté accroché 
au planeur.

Le chef de piste s’en aperçoit et demande le largage du câble plusieurs fois en finale. L’appel est entendu par les autres 
planeurs mais pas par l’équipage qui se pose avec le câble ce qui provoque une deuxième casse du câble côté planeur 
cette fois-ci lorsque le planeur roule dessus.



Casse câble en remorquage

Compte rendu de sécurité des vols

Analyse :
L’instructeur a sans doute trop attendu pour reprendre les commandes et les écartements ont été trop grands. 

Ces dernières années, de nombreux accidents de remorquage, Certains mortels, se sont produits suite à une
mauvaise maîtrise de la trajectoire du planeur derrière l’avion.
 
Il ne faut donc pas avoir une philosophie de trop laisser faire dans cette phase de vol, rester très vigilant et reprendre 
les commandes dès qu’on approche les limites de sécurité.

La charge de travail de l’instructeur pour la supervision du pilotage et de la trajectoire ne lui a pas laissé assez de 
disponibilité pour gérer la procédure de casse de câble.

Cela aurait nécessité d’envisager qu’un bout du câble pouvait être toujours accroché au planeur et il aurait fallu envisager 
le largage du câble ou à défaut une approche haute sur une trajectoire dégagée d’obstacles.



Les incidents et accidents survenus dans d'autres DTO :
(Veille externe)

Compte rendu de sécurité des vols



Les incidents et accidents survenus dans d'autres DTO :
(Veille externe)

Compte rendu de sécurité des vols

10 décès

10 Blessés



Conséquences humaines

31 événements :

• 17 accidents corporels 
    dont 7 mortels

• 10 décès (2)

• 10 blessés (10) 

Accidentologie en France 2025

Compte rendu de sécurité des vols



Accidentologie en France 2025

Compte rendu de sécurité des vols

Répartition par type de machine

31 événements :

• 26 planeurs (23 en 2024) 

• 3 remorqueurs (4 en 2024)

• 4 à dispositif d’envol incorporé (4 en 2024)



Compte rendu de sécurité des vols

Décès / Blessés par phases de vol
Accidentologie en France 2025



Compte rendu de sécurité des vols

Accidentologie en France 2025

Répartition par phase de vol



Compte rendu de sécurité des vols

Accidentologie en France 2025

Nombre de REX déposés par an
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Accidentologie en France 2025 Âge des pilotes
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Accidentologie en France 2025
Âge des pilotes



Compte rendu de sécurité des vols

Accidentologie en France 2025 Âge des pilotes



Compte rendu de sécurité des vols

Accidentologie en France 2025
Âge des pilotes

Âge des pilotes



Compte rendu de sécurité des vols

Accidentologie en France 2025 Âge des pilotes



Compte rendu de sécurité des vols

Accidentologie en France 2025 Âge des pilotes

Influence de l’âge sur les capacités au plan : 

•  Physique
•  Intellectuel
•  Psychologique
•  Physiologique

Il n’y a pas d’âge couperet, 
chaque personne est un cas particulier



Compte rendu de sécurité des vols

Accidentologie en France 2025 Âge des pilotes

Il n’y a pas d’âge couperet, 
chaque personne est un cas particulier

Mais en général, une expérience importante peut permettre de 
compenser certains effets (à condition que la pratique soit régulière)



Compte rendu de sécurité des vols

Accidentologie en France 2025 Âge des pilotes

La prise de conscience doit être personnelle

La structure doit accompagner quand c’est possible

Il faudra peut-être décider à la place du pilote

Il n’y a pas d’âge couperet, 
chaque personne est un cas particulier



Enquêtes du BEA

Thèmes de sécurité qui ressortent des rapports: 

• Problèmes en remorquage

• Marge de sécurité par rapport au relief

• Remontage / Prévol / CRIS

• Utilisation du moteur en vol

• Gestion du plan d’approche finale

• Absence de renoncement

Compte rendu de sécurité des vols

Accidentologie en France 2025



En France sur la même période

Compte rendu de sécurité des vols

Accidentologie en Europe

Accidents mortels et non mortels



Compte rendu de sécurité des vols

En France sur la même périodeAccidentologie en Europe

Accidents par phases de vol



Compte rendu de sécurité des vols

Accidents par types de vols
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Procédures en piste avec utilisation du treuil



Les jours où le treuil n’est pas utilisé, 
pas de changement dans les procédures de remorquage

ni dans l’utilisation de la piste
(Décollage au sud / atterrissage au Nord) 



En aucun cas une activité treuil ne pourra avoir lieu 
en même temps que du remorquage

Règles de base :

Les deux moyens de lancement peuvent être mis en place en piste le même jour,
mais ils ne peuvent pas être utilisés de façon simultanée

Procédures en piste avec utilisation du treuil



Si les deux types de lancement sont prévus le matin
On privilégiera le remorquage en premier

Pour débuter une opération de treuillage, après du remorquage,
il faut attendre que le dernier des avions remorqueurs en service soit au parking moteur coupé

Règles de base :

Procédures en piste avec utilisation du treuil



Procédures en piste avec utilisation du treuil

Règles de base :

Pour débuter une opération de remorquage, après une séquence de treuillage, il faut attendre :

 Que le dernier parachute utilisé soit ramené au treuil 

 Et que le message du treuil « Fin de treuillée » ait été émis.



Le chef de piste treuil gère le positionnement des planeurs dans le couloir d’accélération

Il faut une marge de dégagement d’une envergure par rapport à la ligne d’arrivée des câbles

Une envergure d’écart

Procédures en piste avec utilisation du treuil

Rôle du chef de piste:



Si une activité mixte est prévue, il s’assure que les planeurs en départ 
remorquage sont alignés sur une seule ligne

Procédures en piste avec utilisation du treuil

Rôle du chef de piste:



Procédures en piste avec utilisation du treuil

Utilisation des pistes quand le treuil est utilisé



Consignes aux CDB
Atterrissage en 10 :

Atterrissage au centre de la piste et dégagement au sud (Ligne rouge)

S’il y a des planeurs sur les deux starter (Nord et Sud) l’axe de final est pris entre les deux.

Le point d’aboutissement est après les deux starters (Fin du petit bois au Nord)

Procédures en piste avec utilisation du treuil



Atterrissage en 28 :
Atterrissage au centre de la piste et dégagement au sud (Ligne rouge)

S’il y a des planeurs sur les deux starter (Nord et Sud) l’axe de final est pris entre les deux.

Le point d’aboutissement est après les deux starters (Après le premier planeur au départ )

Procédures en piste avec utilisation du treuil

Consignes aux CDB



Atterrissage en 28 :
Le couloir d’accélération n’est pas prévu pour l’atterrissage !

Procédures en piste avec utilisation du treuil

Consignes aux CDB
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Secteurs à éviter :

Juillet 2025

PL



Secteurs à éviter :

SQ
Juillet 2025



Secteurs à éviter :

Tousson



Secteurs à éviter :

Nanteau-sur- Essonne



Rappel sur une menace connue 
qui a générée un risque de collision 

il a deux ans

Planeur léger en remorquage
+

Planeur qui débute une vent arrière 
un peu basse 



En cas d'arrêt décollage ou de panne moteur à l'accélération au décollage :
Cisaillement immédiat du câble et dégagement rapide à l'opposé des hangars !



Ce qu’il faut garder à l’esprit quand on remorque :

• Nombreux incidents de remorquage (1 position haute à Buno en 2025)
       (34 en France dans les 10 ans)

• Nombreux décollages avec un planeur mal configuré 
 
• Plusieurs risques de collision en vol 

• Performances dégradées avec les fortes températures







Il faut la considérer active 
tous les jours ouvrables

Le drone évolue selon la notion du “voir et 
éviter” à une hauteur maximale de 150 
mètres/sol (920 ft QNH),

Le télépilote est doublé par un pilote qui 
peut reprendre la direction de son vol à 
tout moment et à vue. 

Le responsable de l’équipe drone (hors 
télépilote et pilote à vue) est à l’écoute de 
la fréquence locale 123.155 Mhz et 
habilité à utiliser une VHF. 

Zone drones THALES



Zones drones BASF

En saison vol à voile le matin entre la fin de nuit 
aéronautique et le premier décollage remorqueur. 

L’après-midi uniquement si l’activité vol à voile 
n’est pas lancée pour cause de météo 
défavorable.

En dehors de ces périodes, autorisation du chef 
pilote avec préavis par mail d’un jour et contact 
direct par téléphone le jour même.  



Zones drones BASF

A

Pour le champ A :  
Survol de drone interdite dès 
qu’une activité aérienne a débuté.
 
Le drone évolue selon la notion du 
« voir et éviter » à la hauteur 
maximale de 100 mètres/sol, 

Le télépilote peut reprendre la 
direction de son vol à tout moment 
et à vue. 

Le responsable de l’équipe drone 
est à l’écoute de la fréquence locale 
123.155Mhz et autorisé uniquement 
en cas d’urgence à utiliser une VHF





Les infos de Christian notre mécanicien 



Problèmes de mise en route :

Lorsque le moteur est froid effectuer 3 à 5 injections 
à l’aide de la pompe à main - PRIMER -

Lorsque le moteur est chaud ne pas faire d’injections.

Christian recommande de ne pas faire d'injections 
avec la manette de gaz (Afflux d'essence trop 
important et risque d'incendie en cas de retour de 
flamme) 

Attention !  Il faut bien vérifier le verrouillage du 
PRIMER après son utilisation !



La mixture doit toujours être laissée tirée après l'arrêt du moteur

On ne modifie pas la mixture en remorquage pour les remorqués voltige !
Cela présent un risque pour les cylindres (surtout ceux situés à l’arrière)
On ne peut l’envisager que lors de convoyage air à haute altitude mais pas 
pour la période courte d’un remorquage



Si pour une raison d'urgence ou autre le robinet carburant est 
fermé, seul notre mécanicien est habilité à rouvrir le circuit







Consignes de sécurité d'un convoyage air :

Le rayon d'action max du Pawnee sans ravitaillement en considérant le plein au départ : 85 Nm
(Ce qui correspond à la distance d'Amboise ou de Nevers)

Calcul en tenant compte des données suivantes :

Plein au départ à 149 l (Utilisable 145 l)
Conso 55 l / h
Vitesse moyenne à l'aller :     180 Km/h
Vitesse moyenne au retour  : 140 Km/h 
Vent suffisamment faible et régulier pour considérer qu'il aura une influence négligeable en s'équilibrant entre les 
branches aller et retour
Réserve de 30 minutes posé à Buno.

Heure limite de départ pour ce terrain situé à 85 Nm : (2h de vol aller/retour)
En considérant que l'avion doit être posé au couché du soleil (sans prendre en compte les 30 minutes qui suivent) 
et en comptant 30 minutes sur place pour organiser le retour 
               
Coucher du soleil - 2h 30'





Points clés de la charte du pilote remorqueur de Buno
S'inscrire à l'avance en tant que remorqueur principal ou de réserve et prévenir dès que possible le chef pilote en cas 
d'incapacité pour qu'il trouve un remplaçant



Prendre plusieurs feuilles sur la planchette et bien les numéroter 
car il est difficile de s'y retrouver ensuite s'il y a eu un problème sur 
la planche.

Un seul convoyage air par feuille. Donc prendre une nouvelle feuille 
si un convoyage a déjà été noté sur la feuille en cours



C'est le pilote remorqueur qui est responsable du contact
avec seine info pour signaler le début d'activité 

et la fin de l’activité planeur 



Vérification systématique du câble avant le premier remorqué. 
Refaire la vérification  plusieurs fois dans la journée s'il y a une forte activité.

(A refaire également si on s'est posé avec le câble en cas d'oubli de rembobinage)



Vérification du niveau d'huile en prévol : 9 quarts

Resserrer le bouchon sans le forcer



Démarrer face au vent 
et après démarrage, attendre 150°F aux culasses avant de rouler



• On reste à l’écart du planeur
• On tourne loin de lui 
• Et on reste au moins à une dizaine de mètres de lui
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• On reste à l’écart du planeur
• On tourne loin de lui 
• Et on reste au moins à une dizaine de mètres de lui

10 m minimum

Le souffle est dangereux pour le planeur
Risques pour la verrière  
Projection de cailloux sur le revêtement



Avant de s'aligner, vérifier visuellement l'immatriculation du planeur, l'absence de trolley  
et évaluer l'expérience de l'équipage 

(Pilote confirmé ou débutant, instructeur à bord d'un biplace ou jeune lâché etc...)



En PA 25 être bien aligné devant le planeur avant que l'assistant de piste ne déroule le câble

Sinon usure du cône et risque de fente où le câble 
pourra se bloquer pendant sa rentrée et un bout 
restera à pendre derrière pendant l'atterrissage



On ne remorque pas et on ne roule pas la fenêtre ouverte

Si par mégarde une fenêtre s'ouvre en vol, la laisser ouverte et poursuivre le vol.
(Il est impossible de la refermer en vol) 



Une seule impulsion suffit pour activer le rembobinage du câble

(Ne pas se tromper de bouton avec l'alternat)



Après le largage, un message radio doit indiquer le secteur de descente vers la vent arrière
Les messages suivants indiqueront la vent arrière, la base et la finale.

Pour éviter les chocs thermiques sur les culasses, il ne faut pas descendre tout réduit 
mais garder environ 2000 tr/mn. 



Respect du principe 
du QFU unique !

Sauf situation d’urgence, on ne se 
pose pas en contre QFU ou sur une 
autre piste pour gagner du temps !

REX 2024 de quasi collision car on ne s’attend pas à voir un avion sur un QFU différent.
Le pilote remorqueur ne peut pas être certain qu’il a tous les trafics en vue !



Arrêter l'appareil toujours face au vent dominant 
afin que ce dernier puisse refroidir les culasses quand l'avion est au parking



Pour être efficace et opérationnel il faut voler souvent pour 
générer et maintenir de l’expérience récente



En cours de journée le parking des avions se fait en arrière du starter 
et pas dans la zone de cheval de bois, notamment s’il y a utilisation de deux remorqueurs

Les journées à circuit, si 2 Pawnees sont utilisés, à partir de 16h30 il est recommandé que l'un des deux soit 
avitaillés et mis en attente en cas de déclenchement d'un dépannage air



En fin de journée, il est impératif de nettoyer l'appareil 
afin qu'il soit propre pour le pilote remorqueur du lendemain

Bords d'attaque 
 Empennages
 Haubans
 Plastron du capot moteur
 Hélice
 Pare-brise



Remorquer c'est aussi ranger les avions dans le hangar

On ne déplace les PA 25 au sol qu'en marche arrière 
en poussant sur la base des haubans et sur l'hélice

On ne pousse :
   - Ni sur les bords d'attaque, 
   - Ni sur le cône d'hélice, 
   - Ni sur les saumons !



Après le dernier vol c'est au pilote remorqueur de "clôturer" l'activité avec Seine info



Rappel de la procédure OSRT
(Outil de Suivi Règlementaire et Technique)

Cette procédure sera à la charge du dernier pilote remorqueur du jour  

Procédure importante qui permet à notre mécanicien de surveiller les potentiels et d'éviter 
les dépassements !

La procédure est affichée dans la salle de briefing

(en l'absence de pilote remorqueur saisonnier)

OSRT = Temps de vol en minutes !



Ne pas oublier de remplir le carnet de route !
(Temps de vol en centièmes !)



Ne pas oublier de remplir la planche remorqueur !



Au moins 5 remorquages au cours des 24 derniers mois

Prise en compte du remorquage dans GESASSO

Expérience récente nécessaire :



1 - Bilan d’activité 2025

3 - Point sur la situation des avions

4 - Compte rendu de sécurité des vols 

6 - Rappel des consignes

2 - Point sur la situation des pilotes

5 - Procédures en piste avec utilisation du treuil

7 - Sujets divers



La formation



La formation

D400 F-BUSB disponible du 19 mai au 15 juin  

3 candidats externes pour être saisonnier 

+ Bryan Camus le chef pilote adjoint  

+ 2 candidats internes pour être saisonnier formés à St Auban 





Merci de votre attention !

Et bons remorquages en sécurité…



Compte rendu de la réunion des pilotes remorqueurs de l’AAVE le 14 02 2026 

Bonjour à tous, 

Voici les points clés de ce qui a été évoqué lors de cette réunion qui a débuté à 9h 30. 
Tous les documents dont il est fait mention dans ce compte rendu sont téléchargeables sur le drive de 
l’AAVE.  Lien : Documents de la réunion remorqueurs 2026 

Bilan de l’activité remorquage en 2025 : 
Voir les fichiers PowerPoint ou pdf de support de la réunion. 

Point sur la situation des pilotes : 
Il a été demandé à chacun de mettre à jour sa page GESASSO. De nombreux pilote sont en rouge faute 
d’avoir envoyé les documents nécessaires (Visites médicales / Licences pilote prorogées) 

Point sur la situation des avions : 
Le PL et le SQ sont en état de vol et prêts pour la saison. 
Le F-HICO devrait être terminé au mois de juin en ce qui concerne la cellule. Pour le moteur nos 
mécaniciens ont des doutes car il n’a pas tourné depuis plus de 10 ans. Ce moteur est à mi-potentiel 
(environ 1000h) mais étant donné son temps de stockage sans utilisation, ils ne savent pas si l’OSAC va 
accepter de valider le CEN. Ils craignent qu’une Révision Générale soit imposée...  

Compte rendu de sécurité des vols : 
Ce compte rendu détaillé est disponible (annexe 5) et pour le détail qui concerne uniquement les 
événements remorquage à Buno en 2025. Voir les fichiers PowerPoint ou pdf de support de la réunion. 
Un focus sur les accidents liés à l’âge des pilotes a été fait lors de la réunion. Voir les fichiers PowerPoint ou 
pdf de support de la réunion. 

Procédures en piste avec utilisation du treuil : 
Le détail de ce qui concerne les pilotes remorqueurs a été exposé en séance et est disponible les fichiers 
PowerPoint ou pdf de support de la réunion. 
Pour la visualisation complète de ces procédures, voir le fichier PowerPoint ou le pdf « Procédures treuil  de 
Buno v2 » 

https://drive.google.com/drive/folders/12QamAoEbMS0DeFWmn6X67O3mA9jd7pd_?usp=sharing


Certains pilotes remorqueurs ont fait remarquer que l’utilisation du treuil dans l’après-midi risquait de les 
démotiver à s’engager sur le planning à causeL la diminution de l’activité de remorquage et donc un risque 
de se d’être présent sur le terrain sans utilité.    
Rappel des consignes : 
Voir les fichiers PowerPoint ou pdf de support de la réunion. 
Un focus a été fait en particulier sur les points suivants : 
 

➢ Stricte respect des règles de non survol de : 

− La vallée de l’Essonne 

− Tousson 

− Bois Minard  

− Nanteau sur Essonne 
 

➢ Pas d’utilisation de la mixture en vol (Même pour les remorqués voltige)  
(Demande expresse des deux mécaniciens) 
 

➢ Respect du QFU unique. Sauf en cas d’urgence ou de nécessité évidente, on se pose sur le QFU en 
service 

 
➢ NE PAS S’APPROCHER A MOINS DE 10 m DES PLANEURS QUAND ON VIENT SE PLACER POUR UN 

NOUVEAU REMORQUAGE ! 
D’une part, le souffle de l’hélice fait courir un risque aux verrières et d’autre part, il projette des 
petits cailloux ou des gravillons qui abîment le revêtement des planeurs. 
 

➢ On ne ROULE PAS et on ne VOLE PAS avec la fenêtre ouverte. Les charnières sont fragiles. 
(Demande expresse des deux mécaniciens) 
 

Sujets divers : 
 
La formation : 
Il est envisagé de louer le DR400 USB pour former deux pilotes remorqueurs entre le 19 mai et le 15 juin. 
(Dates où pour l’instant cet avion est disponible, mais ça peut évoluer) 
 
Les candidats sont le chef pilote adjoint et un extérieur qui souhaite venir comme saisonnier. 
Par ailleurs deux pilotes de  planeur du club ont demandé à faire un stage de formation remorquage au 
CNVP à St Auban. (Arnold Hellin et Pierre Montcourrier) 
 
Compensation des pilotes remorqueurs : 
Il a été demandé et accepté de réviser le nombre de points de compensation nécessaire étant donné 
l’utilisation du treuil.  
Cet ajustement va être fait de façon équitable en fonction de l’utilisation réelle qui va être faite du treuil, ce 
qui pour l’instant n’est pas encore connu. 
Le but n’est pas de pénaliser les pilotes remorqueurs. 
En fin de saison, on regardera la moyenne des points acquis et on ajustera le nombre de points nécessaires 
de façon à ce que, comme les autres années, ceux qui font le job soient compensés. (environ 80 % des 
pilotes) 
 
La liste des sujets prévus d’être évoqués ayant été épuisée, la réunion a pris fin à 12h30. 
 
Merci à tous ceux qui y ont participé. 
Bien amicalement 
Philippe 
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